INDIVIDUELL
MANNISKOHJALP
SWEDISH

2 CDPD

‘ , Centrul pentru Drepturile PARTNER
Persoanelor cu Dizabilitati

LINII DIRECTORII

PENTRU A ASIGURA PROIECTAREA DRUMURILOR SI
STRAZILOR ACCESIBILE PENTRU PERSOANE CU
DIZABILITATI IN CONFORMITATE CU CONCEPTUL
DESIGNULUI UNIVERSAL

=1 T T |

0 1

o Ao

I 1 81

CHISINAU 2018



Acest material contine informatii care trebuie sa le cunoasca proiectantii si verificatorii de
proiecte pentru a asigura proiectarea drumurilor si strazilor accesibile pentru peroane cu
dizabilitati in conformitate cu designul universal.

Materialul este elaborat in cadrul proiectului ”Cresterea nivelului de implicare si participare a
persoanelor cu dizabilitati si a ONG-urilor care ii reprezintd in viata societdtii” cu sustinerea
financiara IM Swedish Development Partner, autoare Elena Stajila, Directoarea programului
apararea drepturilor persoanelor cu dizabilitati a Centrului pentru Drepturile Persoanelor cu
Dizabilitati .

Opiniile exprimate in acest document apartin exclusiv autoarei si nu reflectd neaparat pozitia

finantatorului.



Conceptul designului universal.

”Design universal — proiectarea produselor, mediului, programelor si serviciilor astfel incit sa
poata fi utilizate de catre toate persoanele, pe cit este posibil, fara sa fie nevoie de o adaptare
sau de o proiectare speciala. Designul universal nu va exclude dispozitivele de asistare pentru
anumite grupuri de persoane cu dizabilitati atunci cind este necesar” art. 2 al Legii nr.60 din
30.03,2012 privind incluziunea sociald a persoanelor cu dizabilitati.

Pentru a asigura accesul autonom si in siguranta al persoanelor cu dizabilitati cu diferite tipuri
de dizabilitate, subiectii responsabili pentru proiectarea si executarea lucrarilor de constrictie,
precum si beneficiarii lucrarilor respective (autoritatile publice, institutiile publice si private,
agentii economici) au obligatia de a respecta normativele de accesibilitate in vigoare (art. 17 alin.
(1), art. 19 alin. (4) din Legea nr. 60 privind incluziunea socialad a persoanelor cu dizabilitati).

Normativele si standarde In constructii, care reglementeaza cerintele de accesibilitate pentru
persoane cu dizabilitati, sunt:

®» Normativul in constructii NCM C.01.06-2014 ,Cerinte generale de securitate pentru
obiectele de constructie la folosirea si accesibilitatea lor pentru persoanele cu dizabilitati”
(normativul, in formatul electronic, poate fi descarcat de pe urmatorul link:
http://ednc.gov.md/normative in constructii/normativ?dmsid=107517#breadcrumbs)

® Codul Practic in Constructii CP C.01.02-2014 ,Proiectarea cladirilor si constructiilor cu
considerarea accesibilitatii pentru persoane cu dizabilitati. Prevederi generale.”
(normativul, in formatul electronic, poate fi descarcat de pe urmatorul link:
http://ednc.gov.md/normative in constructii/normativ?dmsid=107526#breadcrumbs)

®» Normativul in constructii NCM D.02.01:2015 ,Proiectarea drumurilor publice”
(normativul, in formatul electronic, poate fi descarcat de pe urmatorul link:
http://ednc.gov.md/default.aspx?id=556#breadcrumbs)

®» Recomandarile CP D.02.11-2014 privind proiectarea strazilor si drumurilor din localitati
urbane si rurale, aprobat prin Ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale si Constructiilor
nr. 72 din 05.05.2014 (in vigoare din 01.07.2014)
http://ednc.gov.md/normative in constructii/normativ?dmsid=107534#breadcrumbs

®» SMISO 23599:2016 ,Mijloace de asistentd pentru persoane nevazdtoare §i cu defeciente de
vedere. Marcaje tactile in zonele pietonale”, aprobat prin Hotararea Institutului National
de Standardizare nr. 117 din 22.04.2016

Pe langa normativele si standarde n constructii, mentionate mai sus, suplimentar, unele cerintele
de accesibilitate a drumurilor sunt reglementate si de Legea nr. 60 din 30.03.2012 privind
incluziunea sociala a persoanelor cu dizabilitati (art. 20 alin. (1) lit. ¢), f), g), alin. (6) si (7) Legea
nr.60/30.03.2012).

Normativele de accesibilitate a drumurilor publice reglementeaz3, in general, cerintele de acces
al persoanelor cu mobilitate redusa la urmatoarele elemente:

1. Caile de circulatie pietonald (trotuarele, zonele pietonale, parcurile, aleile, locurile de
acces in cartiere si ograzi si alte spatii cu destinatie pietonala)

2. Intersectiile si trecerile de pietoni

3. Statiile de transport public

4. Parcarile

Cerintele de accesibilitate difera in dependenta de tipul de dizabilitate a pietonului, de aceea la
proiectarea si executarea lucrarilor de constructie/reparatie a drumurilor, este necesar de a
respecta exigentele de accesibilitate pentru toate tipurile de dizabilitate.


http://ednc.gov.md/normative_in_constructii/normativ?dmsid=107517
http://ednc.gov.md/normative_in_constructii/normativ?dmsid=107517
http://ednc.gov.md/normative_in_constructii/normativ?dmsid=107526
http://ednc.gov.md/normative_in_constructii/normativ?dmsid=107526
http://ednc.gov.md/default.aspx?id=556#breadcrumbs
http://ednc.gov.md/normative_in_constructii/normativ?dmsid=107534

1. Cerintele fata de caile de circulatie pietonala (trotuarele, trecerile de pietoni,
zonele pietonale, parcurile, aleile, locurile de acces in cartiere si ograzi)

a)

In documentatia de proiect trebuie prevazute conditii care permit deplasarea in
sigurantd si comoda a persoanelor cu mobilitate limitata (PML) pe terenul spre
intrarea accesibila In cladire, ludnd in considerare cerintele regulamentelor de
urbanism. Aceste cdi trebuie sa se intersecteze cu cele externe in raport cu
comunicatiile de circulatie si pietonale, spatii speciale de parcare, statiile de
transport public. {pct. 4.2 din NCM C.01.06-2014}.

b) Pistele de pietoni in piete si alte zone pietonale trebuie sa asigure accesul liber al

c)

persoanelor cu handicap si al persoanelor in virstd, care folosesc scaune cu rotile in
institutiile de deservire si In zonele de agrement, precum si in statii de pasageri si
parcaje pentru vehicule. {pct. 4.8 (al doilea alineat) din CP D.02.11-2014}.
Acoperirile aleilor de pietoni, trotuarelor si rampelor trebuie sa fie executate din
materiale solide, drepte, cu asperitati, fara rosturi, care nu creaza vibratii in timpul
circulatiei, si preintampind alunecdrile, adica care asigura o aderenta cu talpa
incaltamintei, cu mijloace auxiliare de deplasare si cu rotile scaunelor cu rotile pe
timp umed si zapada. {pct. 4.7 din NCM C.01.06-2014}

d) Panta longitudinalad a cailor de circulatie pietonale, pe care este posibild trecerea

g)

persoanelor in scaune cu rotile, nu va depasi 5% (1:20), panta transversald maxim -
2% (1:50). {pct. 4.5.1 din NCM C.01.06-2014} Ca exceptie, in conditii restranse, se
permite majorarea pantei longitudinale pana la 10% (1/10) {pct. 4.5.2 din NCM
C.01.06-2014, desenul tehnic 2.34 ,Caile de circulatie langa cladire”, CP C.01.02-
2014}.

Scdrile se vor dubla cu rampe de acces sau dispozitive de ridicat. Scarile exterioare si
rampele de acces trebuie sa aibd ingrddire din ambele parti cu bare de sprijin. Rampa
de acces trebuie inlocuita cu dispozitive de ridicat in caz, cand inaltimea de urcat va
fi de 3,0 m si peste. {pct. 4.7 din NCM C.01.06-2014}

Panta rampelor exterioare de acces pe caile de circulatie si la intrari In cladiri va fi de
maxim 8% (1/12), pe portiuni mici si pe coborirea de pe trotuar pe carosabil panta
se majoreaza pina la 10% (1/10) (Figura 2). {pct. 4.5.2 din NCM C.01.06-2014}
Suprafata rampei de acces trebuie sa fie antiderapanta, evidentiata prin culoare sau
texturd, cu un contrast in raport cu suprafata orizontala. Necesitatea Incalzirii
suprafetei rampei de acces, acoperisului sau adapostului se stabileste In tema
proiectare. {pct. 4.9 din NCM C.01.06-2014}

h) Liniile marcajului cdilor pentru persoanele cu deficiente de vedere se va efectua cu

i)

folosirea unei suprafete reliefate, dublata prin culoare. {pct. 3.5 al doilea alineat din
CP C.01.02-2014}. Conform SM ISO 23599:2016, pentru a indica directia de mers, pe
toata lungime a cailor de circulatie pietonala se aplica pavajul tactil in linii, iar pentru
a avertiza despre apropierea de obstacole sau despre schimbarea directiei de
deplasare, urmeaza a fi aplicat pavajul tactil cu bule.

Semnalizarea de avertizare despre apropierea de obstacole (scari, trecere de pietoni,
sfarsitul refugiului, marginea platformei etc.) pentru persoanele cu deficiente de
vedere se va asigura si prin modificarea facturii stratului superior al imbracamintei
rutiere a pistelor si trotuarelor, aplicarea reliefului de informare si a vopsirii in culori
aprinse de contrast. Obiectele si spatiile periculoase pentru persoanele cu dizabilitati
pe teren trebuie ingradite cu piatra de bordura cu inaltimea de minim 0,05 m.
Ingradirea (imprejmuirea) sectoarelor (terenurilor) periculoase pe ciile de circulatie
a persoanelor cu dizabilitati cu deficiente de vedere se vor instala in raza de actiune
a bastonului tactil. {pct. 3.14 al doilea alineat din CP C.01.02-2014}




j) Mijloacele tactile ale informatiei de avertizare si semnalizare trebuie de amplasat la

minim 0,8 m de la zona de schimbare a traseului. {pct. 3.4 al doilea alineat din CP
C.01.02-2014}. (Figura 1)
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Figura 1. Marcarea obstacolelor pe cdile de circulatie pe ldngd clddirli.
Sursa: desenul tehnic 2.32, CPC.01.02-2014

k) Corpurile de iluminat in zona circulatiei pietonale intense sau benzii speciale a

circulatiei pietonale trebuie de instalat la minim 2,1 m de la nivelul suprafetei
pietonale orizontale sau inclinate. {pct. 3.18 al doilea alineat din CP C.01.02-2014}

2. Intersectiile si trecerile de pietoni

a)

b)

Pentru a facilita accesul neingradit al persoanelor cu dizabilitati la transport si
calatorii, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor, alte autoritati
publice centrale si locale, agentii economici indiferent de forma de proprietate, cu
participarea asociatiilor obstesti, au obligatia de a adapta trecerile de pietoni si
intersectiile strazilor si drumurilor publice corespunzator cu nevoile persoanelor cu
dizabilitati vizuale si auditive {art. 20 alin. (1) lit. f) din Legea nr. 60/30.03.2012}
Semnalizarea de avertizare despre apropierea de trecere de pietoni, pentru
persoanele cu deficiente de vedere, se va asigura si prin modificarea facturii stratului
superior al Imbracamintei rutiere a pistelor si trotuarelor, aplicarea reliefului de
informare si a vopsirii in culori aprinse de contrast. {pct. 3.14 al doilea alineat din CP
C.01.02-2014}. Mijloacele tactile ale informatiei de avertizare si semnalizare trebuie
de amplasat la minim 0,8 m de la zona de schimbare a traseului. {pct. 3.4 al doilea
alineat din CP C.01.02-2014}

La intersectia cailor de circulatie pietonala cu partea carosabila se vor instala rampele
line artificiale de informare a suprafetelor cailor {pct. 3.13 din CP C.01.02-2014}
Rampele de acces de bordura se vor amplasa in hotarele zonei, destinate pietonilor si
nu vor iesi pe carosabil. Variatiile de inaltime cu partea carosabilului nu va depasi
0,015 m (1,5 cm) {pct. 4.6, a doua propozitie, NCM C.01.06 - 2014}

Rampele instalate la trecerile de pietoni nu vor iesi pe partea carosabila {pct. 3.3. din
Tabelul 3.1., CP C.01.02-2014}

Panta rampelor de acces pe coborarea de pe trotuar pe carosabil nu va depasi 5% {pct.
4.5.1 din NCM C.01.06-2014}. Ca exceptie, In conditii restranse, se permite majorarea
pantei pana la 10% (1/10) {pct. 4.5.2 din NCM C.01.06-2014, desenul tehnic 2.34
,Cdile de circulatie 1anga cladire”, CP C.01.02-2014}. (Figura 2).
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Figura 2. Cdile de circulatie pietonald. Trecerile de pietoni.
Sursa: Desenul tehnic 2.34 CPC.01.02-2014

Corpurile de iluminat In zona circulatiei pietonale intense sau benzii speciale a
circulatiei pietonale trebuie de instalat la minim 2,1 m de la nivelul suprafetei
pietonale orizontale sau inclinate. {pct. 3.18 al doilea alineat din CP C.01.02-2014}
La intersectiile cu trafic intens trebuie sa fie montate semafoarele cu sistemele de
semnalizare sonora si vizuala {art. 20 (1) lit. g) din Legea nr. 60 privind incluziunea
sociald a persoanelor cu dizabilitati}.

Statiile de transport public

a)

b)

d)

Pentru a facilita accesul neilngradit al persoanelor cu dizabilitati la transport si
calatorii, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor, alte autoritati
publice centrale si locale, agentii economici indiferent de forma de proprietate, cu
participarea asociatiilor obstesti, au obligatia de a adapta statiile mijloacelor de
transport in comun, inclusiv marcarea prin pavaj tactil a spatiilor de acces spre usa de
intrare in mijlocul de transport. {art. 20 alin. (1) lit. c) din Legea nr. 60/30.03.2012}
Statiile de transport in comun trebuie amenajate cu platforme pentru oprire, peroane,
trotuare, refugii sau copertine, cosuri de gunoi, panouri cu informatii accesibile si
pentru persoane cu dizabilitati etc. {pct. 10.1.3 din NCM D.02.01-2015}

Amplasarea statiilor pentru transportul public de caldtori si organizarea
transbordarii pasagerilor in intersectii denivelate trebuie, de reguld, efectuata la
nivelul terenului tinind cont de comoditatea acceselor la constructiile aferente. {pct.
5.5.6 (primul alineat) din CP D.02.11-2014}.

Peroanele trebuie sd fie supraindltate fatd de suprafata carosabilda cu 0,15 m.
Suprafata peroanelor trebuie pavatd pe o litime minima de 2 m, iar lungimea va
corespunde cu cea a benzii de stationare. Acestea trebuie sa prevadd rampa de
trecere/accesibilitate pentru persoane cu mobilitate redusa sau cu dizabilitati. {pct.
10.1.6 din NCM D.02.01-2015}




Locurile de Imbarcare trebuie amplasate in limitele benzii de separare sau ale
trotuarului. Latimea locurilor de imbarcare trebuie adoptata in functie de numarul de
calcul al pasagerilor care urca si coboara in statie si reiesind din norma de 0,5 m2
pentru o persoand, dar nu mai mica de 1,5 m. Locurile de imbarcare in toate statiile
din zone cu clima temperata si calda trebuie sa fie dotate, de reguld, cu acoperis de
protectie. {pct. 5.5.7 din CP D.02.11-2014}.

Elementele fatadelor copertinelor sau refugiilor pentru pietoni nu trebuie sa fie
amplasate mai aproape de 3 m de la marginea benzii de stationare. {pct. 10.1.7 din
NCM D.02.01-2015}

Parcarile

a)

b)

d)

Autoritatile administratiei publice locale si persoanele juridice de drept public sau de

drept privat trebuie s3a adapteze, sa rezerve si sda semnalizeze prin semnul
international cel putin 4% din numarul total al locurilor de parcare, dar nu mai putin

de 2 locuri, pentru parcarea gratuita a mijloacelor de transport pentru persoane cu
dizabilitati locomotorii in spatiile de parcare de pe linga cladirile de utilitate public3,
precum si In cele organizate.

In parcirile auto individuale pe teren, langa sau in interiorul clidirilor institutiilor de
deservire trebuie de delimitat locurile pentru transportul persoanelor cu dizabilitati.
Din care 50% de locuri specializate se refera la transportul auto pentru persoanele in
scaune cu rotile. Locurile atribuite trebuie marcate prin semne, acceptate de practica
internationald si de regulile de circulatie rutier3, care se indica pe suprafata parcdrii si
se dubleaza prin indicatori pe suprafete verticale (perete, pilon, suport etc.){pct. 4.10
din NCM C.01.06-2014}. (Figura 3).
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Figura 3. Simboluri si semne internationale ,,Accesibilitate pentru persoane cu
dizabilitati”. Sursa: Desenul tehnic 3.16, CPC 01.02-2014

Marcajul parcarilor auto va lua in considerare faptul c3, distanta de la portierele
deschise ale mijloacelor de transport pinda la baza coloanelor porticurilor,
balustradelor, parapetelor trebuie sa fie minim 0,5 m. {pct. 2.6. din Tabelul 4.1., CP
C.01.02-2014}

In zona parcirilor autoturismelor personale ale vizitatorilor clddirilor publice trebuie
de atribuit locuri pentru parcarea mijloacelor de transport auto ale persoanelor cu
dizabilititi, care nu vor fi blocate de celelalte vehicule parcate. In prezenta locurilor
pentru autoturisme in parcare, salonul carora este adaptat pentru transportarea

.....

parcdrii a acestor autoturisme va fi de minim 2,5 m. Inaltimea spatiului liber pana la
baza constructiilor, care acopera locul parcarii si a zonelor de imbarcare, va fi de minim

2,9 m. {pct. 3.9 din CP C.01.02-2014} (Figura 4).



Gabaritele zonei de parcaje a autoturismelor persoanelor cu dizabilitati
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Figura 4. Parcaje auto. Sursa: Desenul tehnic 2.33, CPC 01.02-2014

e) Locurile pentru transportul auto personal al persoanelor cu dizabilitati se vor amenaja
in apropierea intrarii, adaptate pentru aceste persoane, pentru institutii - maxim 50
m, iar pentru cladiri locative - maxim 100 m. {pct. 4.11 din NCM C.01.06-2014}

f) Parcari ale transportului auto personal al persoanelor cu dizabilitati trebuie sa fie
amplasate in apropierea catre comunicatiile pietonale, fara intersectia cu circulatia
rutiera. {pct. 3.6. din Tabelul 3.1., CP C.01.02-2014}

g) Locurile de pe teritoriul parcarii, ce prezinta pericol (risc), trebuie sa fie Ingradite, fiind
totodata amenajate si mijloacele de informare preventiva {pct. 3.7. din Tabelul 3.1., CP
C.01.02-2014}



