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Prezentul document prezinta problema blocarii trotuarelor cu autovehicule parcate si
analizeaza citeva optiuni posibile de politici publice.

PROBLEMA

Problema cu care se confrunta parintii cu copii mici in carucioare, persoanele cu dizabilitati
locomotorii si alti pietoni sunt cazuri cind automobilele parcate (uneori chiar regulamentar)
blocheaza circulatia, in special in zonele unde din cauza scarilor sau a altor elemente de
constructie trotuarul se ingusteaza. Astfel pietonii sunt nevoiti sa circule pe carosabil,
expunandu-se unui pericol sporit.

Cadrul normativ

Regulamentului circulatiei rutiere, punctul 68, prevede ca oprirea sau stationarea in perimetrul
localitatilor se face paralel cu marginea carosabilului, cat mai aproape de bordura sau pe
acostament. Conform punctului 68 lit. ¢) "autoturismele si motocicletele pot fi oprite sau
stationate intrand partial ori in intregime pe trotuar, numai in locurile special amenajate,
marcate prin indicatorul 5.48.1 sau 5.48.2, precum si prin marcajul 1.1.1, d). Stationarea
trebuie efectuata in conformitate cu modul indicat pe panoul aditional 6.8.2, 6.8.3, 6.8.6 —
6.8.9, asociat indicatorului.”

Punctul 69 lit. i) din Regulamentul circulatiei rutiere prevede "Oprirea este interzisa: i) in
locurile in care vehiculul creeaza obstacole altor participanti la trafic”.

In practica intilnim dou& situatii: 1) automobilele sunt parcate neregulamentar, in acest caz
pietonii pot anunta politia despre incalcare, 2) automobilele sunt parcate regulamentar, in
perimetrul indicatorului 5.48.1 sau 5.48.2, dar blocheaza trotuarul.
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Actiuni intreprinse

Cazul 1. 12.02.2016 Am depus o sesizare pe Viber la nr. 078090902 legata de parcarea
automobilului pe str. Puskin, intersectie cu M.Varlaam. Am primit raspunsul "Inspectoratul
National de Patrulare a intervenit cu o sezare catre Directia Generala Transport Public si Cai
de Comunicatiei Chisinau, asupra solutionarii problemei legate de portiunea de drum
indicata”.

Cazul 2. 19.02.2018. Am depus o sezare la nr. 078090902 de Viber, legata de parcarea
citorva automobile pe str. Puskin,10. In raspunsul primit se indica a fost sanctionat
aplicandu-se art. 238 alin.2 Cod contraventional.



SOLUTII POSIBILE

In vederea analizei optiunilor posibile am realizat o cercetare pe str. Puskin, in
perimetrul str. Mateevici — str. Bucuresti,

Lungimea: 500 metri.

Data: Joi, 1 martie 2018. Aglomerare medie a strazilor, din cauza conditiilor meteo
(temperatura: - 7 grade C, cod galben de frig)

autovehicule parcate regulamentar — 49 automobile
parcate neregulamentar — 50 automobile

Locuri de parcare: 60 locuri disponibile pe trotuar + 10 locuri de-a lungul strazii
intersectiile Mateevici-Bernardazzi.
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1. Instalarea indicatoarelor rutiere si marcarea
zonelor de parcare

Instalarea indicatoarelor rutiere si marcare zonelor de parcare este o masura necesara
pentru a organiza modul de parcare in municipii i orase. In Chisindu sunt inregistrate circa
198 735 autoturisme si 82 614 alte unitati de transport (la 01.07.2017).

Costul de instalarea a unui indicator rutier este de circa 1500 lei

Instalarea doar a indicatoarelor, nu rezolva eficient problema
blocarii trotuarelor.

B Costul marcari unui loc de parcare prin vopsea termoplast
[ (durata de exploatare 29,2 luni) (IRPE, 2017) este de 300
** lei x60 locuri pe trotuar = 18,000 lei. Marcarea cu
termoplast nu este potrivita pentru a fi aplicata pe orice
surprafata de trotuar.

Amenajarea unui loc de parcare 600-900 lei

Costul masurii (60 locuri) = 54 mii lei.




2.Instalarea barierelor fizice O

Experienta multor orase europene a demonstrat ca unica modalitate de a preveni parcarea
autoturismelor pe trotuar si protejarea pietonilor este instalarea barierelor fizice care ar delimita
foarte clar carosabilul si trotuarul. Utilizarea acestora in municipiul Chisinau este destul de
redusa. Totodata, la momentul actual autoritatile publice locale nu au o politica clara referitor
la acestea: designul, modalitatea si permisiunea de instalare sau intretinerea acestora.
(IRPE, 2017)

Foto 1. Bolarzi Chisinau (IPRE) Foto 2. Bariere fizice In orasele moderne (IPRE)

Aplasarea barierelor fizice nu poate fi posibila pe toata lungimea trotuarelor. Dar acestea pot
fi instalate pe segmente unde parcarea este interzisa si exista riscul incalcarii regulilor de
circulatie.

S-a calculat ca sunt necesare circa 50 de bariere fizice (borne, vase cu fori), tinind cont ca
17 deja sunt amplasate.
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Foto 4. Zonele de aplasare a barierelor Foto 3. Loc unde sun necesare bariere fizice



Optiuni de bariere fizice:

pret:725 lei pret: circa 700 lei

pret:705 lei (sectiune de 2 metri)

Fiind calculat pret mediu 700 lei x 50 bariere= 35 000 lei (0,5 km) x 446 km, lungimea
trotuarelor in mun. Chisindu = 31 mil. lei

Previne eficient Costurile

parcarea ridicate (bugetul
vehicolelor muncipal pentru
reparatia

trotuarelor pe 2
ani)



3.Parcarea laterala

Amenajarea parcarii dea lungul strazii in perimetrul indicat va permite parcarea a circa 50-60
de automobile, adica va asigura 50% din necesarul de locuri de parcare. Aceasta masura nu
va rezolva problema, decit in combinatie cu alte masuri de reducere a fluxului de automobile
din oras, dezvoltarea transportului public si prevenirea parcarii neregulamentare.
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Nu prevede  Va fi eficienta
costuri doar in comun
E pOSIbIlé cu alte masuri

Implementarea
Imediata

4.Completarea Regulamentului Circulatie Rutiera si
realizarea unei campanii de informare

Solutia propusa consta in completarea Regulamentului Circulatiei Rutiere cu o prevedere care
indica ca stationarea/parcarea se permite, daca vehiculul nu blocheaza spatiul de circulatie a
pietonilor pe trotuare si rampe de acces, lasind la dispozitie cel putin un metru. Modificarea
RCR sa fie insotita de o campanie de informare realizata de Inspectoratul General de Politie
(inclusiv "Info Trafic”) si societatea civila.

Solutia propusa are drept scop schimbarea comportamentului conducatorilor de vehicule,
responsabilizarea acestora ca sa tina cont sa lase spatiu, de cel putin un metru pentru
circulatia pietonilor. Majoritatea soferiilor lasa un anumit spatiu, pentru pietoni, dar ei nu stiu
ca este necesar spatiu mai mare pentru persoanele cu carucioare pentru copii, persoanele cu
dizabilitati.



Consideram ca pentru moment exista un lacuna normativa care tine de aplicarea
Regulamentului circulatie rutiere si Codului Contraventional. Legislatia nu defineste ce
inseamna "crearea obstacolelor” pentru circulatia pe trotuare. Astfel nu este prescris nici
comportamentul soferilor, nici agentul constatator nu au o practica unitara de aplicare a legii.

Regulamentul circulatiei rutiere a Ucrainei (punctul 15.10) prevede :

"CTosHKa 3anpeLuaeTcs: B) Ha TpoTyapax, 3a UCKNYEHNEM NerkoBbiXx aBToMobunen
N MOTOLMKITIOB, KOTOPbIE MOrYT ObITb MOCTABMEHbI HA Kpato TPOTyapoB., rae Ang
ABWXEHUS NeLexogoB ocTaeTcsa no MeHbwen mepe 2 m; ”
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Nu prevede costuri. E necesar sa fie insotita

de o campanie de
informare.

Este o masura pe
termen scurt. Pe termen
lung e nevoie

de a fi insotita de alte
masuri din cele
enumerate

Poate fi implementata
imediat.

Va inlatura lacuna in
Regulamentul Circulatiei
Rutiere
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