Auditul mobilitatii pietonale

- aleia bulevardului Mircea cel Batran, sectorul

Ciocana, Chisinau

Sumar

Raportul este rezultatul activitatii de evaluare a mobilitatii pietonale pe aleia bd. Mircea cel Batran din
sectorul Ciocana, mun. Chisinau, pe 20 octombrie 2020. Auditul a fost realizat de reprezentantii
platformei civice ,,Chisinaul accesibil pentru Toti” in perimetrul strazilor Alecu Russo si lon Dumeniuc, pe
o distanta de 2,2 km. Participantii au monitorizat pistele pentru pietoni si biciclisti din zona de agrement
a bulevardului, precum si caile de acces din intersectii si statiile de asteptare a transportului public din
preajma.

Au fost remarcate in zona de agrement de pe bd Mircea cel Batran si aspecte pozitive ale renovarii:
sistemul modern de iluminare, amenajarea unor banci comode, construirea trecerilor pietonale inaltate
la nivelul suprafetei trotuarului la caile de virare a automobilelor, organizarea terenurilor de joaca pentru
copii etc.

Evaluatorii cu deficienta de vedere au constatat ca ei nu pot sa perceapa diferenta intre segmentele de
trotuar pentru biciclisti si pietoni din cauza ca ele au un invelis cu textura similara. Ei au mai observat ca
banda de delimitare intre piste nu poate fi sesizata tactil pe toate portiunile aleii. Participantii la
monitorizare au observat ca zona de agrement de pe bulevard este intersectata de 8 cdi de virare a
automobilelor, insa trecerile de pietoni prin aceste locuri nu au instalate pavaj tactil si culori contrastante,
pentru avertizarea persoanelor nevazatoare. Participantii la auditul mobilitatii pietonale au mai sesizat ca
rampele la trecerile de pietoni din intersectiile din preajma, care se conecteaza cu aleea, nu corespund
standardelor, iar statiile de asteptare ale transportului public nu sunt accesibile pentru persoanele
utilizatoare de scaun rulant si parintii cu copii in carucioare.



ana Veche

Importanta zonei pentru mobilitatea pietonala

Aleea bd. Mircea cel Batran, se intinde Tn perimetrul strazilor Alecu Russo si lon Dumeniuc pe o distanta
de 2,2 km. Aceasta reprezinta un spatiu pietonal unitar, fiind intersectata de carosabil in 7 de locuri, cu
spatii de virare a automobilelor. Aleea a fost aproape in intregime renovata in 2018-2020.

e Flux majorat de pietoni. Bulevardul este o artera principala a sectorului Ciocana (circa 120 mii
locuitori). Multi dintre locuitorii sectorului folosesc alea ca loc de plimbare, recreere, in special
parintii cu copii mici.

e Transport public. Strada este circulata de rute de troleibuz (12, 24) si autobuz (23).

e Puncte de atractie. Tn preajma se afld Judecitoria Chisindu sediul Ciocana, Pretura s. Ciocana, mai
multe institutii educationale, centre comerciale etc.

Principalele aspecte pozitive constatate

e (Cdile pietonale sunt reparate, construirea trecerilor pietonale inaltate la nivelul suprafetei
trotuarului la cdile de virare a automobilelor

e Amenajarea pistei pentru biciclisti si delimitarea vizuala a acesteia

e Sistemul modern de iluminare

e Amenajarea unor bancilor, locurilor de odihna, organizarea terenurilor de joaca pentru copii
etc.




Probleme identificate

1. Trecerile de pietoni care duc spre alee raman inaccesibile, pentru ca au fost renovate

doar dintr-o singura parte

Tn cadrul lucrdrilor de renovare pe bd. Mircea cel Bitran, la trecerile pietonale a fost reparat trotuarul si
coborata bordura doar din partea aleii nu si din celalalt capat al trecerilor. Din aceasta cauza trecerile de
pietoni care fac legatura cu strazile adiacente raman a fi inaccesibile, in special pentru utilizatorii de
scaun rulant si pentru parintii cu copii in carucior. Persoana va putea accesa un capat al trecerii, insa la
celdlalt capat, va intalni o bordura inalta pe care nu o va putea depasi.
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2. Lipsa indicilor de orientare pentru nevazatori, pavajului tactil, semafoarelor sonore.

Desi aleea a fost reparata nu au fost aplicate instrumente care ar ajuta orientarea persoanelor
nevazatoare. Persoanele cu deficiente de vedere au constatat ca ei nu pot sa perceapa diferenta intre
segmentele de trotuar pentru biciclisti si pietoni din cauza ca aceastea au un invelis cu textura similara.
S-a mentionat ca lipseste o bordura sau alt indicator care le-ar fi de ajutor sa mearga pe alee.
Nevazatorii de regula se deplaseaza pe o strada cu ajutorul bastonului alb, care 1l conduc de-a lungul
bordurii sau pavajului tactil. Tn lipsa unui indiciu de-a lungul strizii nevazatorul va pierde orientarea si va
avea continu tendinta de a se deplasa in dreapta sau in stanga. De asemenea, conform Regulamentului
Circulatiei Rutiere pe trecerile de pietoni suprainaltate trebuie sa fie aplicat marcajul pe fundal rosu.




Participantii la monitorizare au observat ca zona de agrement de pe bulevard este intersectata de 8 cai
de virare a automobilelor, Tnsa trecerile de pietoni prin aceste locuri nu au instalate pavaj tactil si culori
contrastante, pentru avertizarea persoanelor nevazatoare. Persoanele cu deficiente de vedere au
semnalat ca ei nu se simt in siguranta fiindca nu stiu cand pasesc pe carosabil, pentru ca la trecerile de
pietoni nu exista nici bordura (de 1,5 cm) nici pavaj tactil de avertizare. Semafoare cu semnal sonor
sunt instalate doar la intersectia cu str. Igor Vieru, celelalte treceri semaforizate nu sunt dotate cu
echipament cu semnal sonor.

3. Statiile de transport public sunt inaccesibile

Statiile de transport public sunt folosite frecvent de locuitorii sectorului, pentru a se deplasa in alta
parte a orasului sau chiar pentru a vizita centre comerciale sau institutii publice din apropiere. Din
acest motiv statiile de transport public sunt importante pentru asigurarea mobilitatii pietonale in zona.

Echipele de evaluare au constatat ca aproape toate statiile de transport public nu sunt accesibile. Mai
multe statii (de ex. str. Dumeniuc, P.Zadnipru ) sunt instalate pe platforme cu o bordura de circa 8 -10
cm. Astfel utilizatorii de scaun rulant nu au acces sub acoperisul statiei. in unele cazuri spatiul dintre
statiei si carosabil este prea mic, fapt ce face dificila urcarea/coborarea din mijlocul de transport
public in special daca este necesara deschiderea rampei mobile. De asemenea, trotuarul in perimetrul
statiilor de transport public este deteriorat.

4. Lipsa locurilor de parcare rezervate pentru persoanele cu dizabilitati

n regiunea monitorizatd am constatat lipsa locurilor de parcare rezervate pentru persoanele cu
dizabilitati. Acestea lipsesc in parcarile rezervate din fata centrelor comerciale, precum si in alte locuri
de parcare publice. Conform art. 20 al. 6 din Legea privind incluziunea sociald a persoanelor cu
dizabilitati nr. 60 din 30.03.2012 cel putin 4% din numarul total al locurilor de parcare, dar nu mai putin de 2
locuri, trebuie sa fie rezervate si semnalizate, pentru parcarea gratuita a mijloacelor de transport pentru
persoane cu dizabilitati locomotorii.

5. Lipsesc indicatoare stradale de orientare

Indicatoarele stradale de orientare amplasate pe alee ar putea facilita orientarea in zona respectiva. in
special indicatoarele sunt utile persoanelor care sunt in vizita, turistilor, precum si persoanelor in etate,
persoanelor cu dizabilitati de auz si celor cu dizabilitati mintale. Conform cerintelor CP C.01.02:2018.
Proiectarea clddirilor si constructiilor cu asigurarea accesibilitdtilor pentru persoane cu dizabilitdti.
Prevederi generale si SM ISO 21542:2016 Constructii imobiliare. Accesibilitatea si utilizabilitate a mediului
de constructie indicatoarele trebuie sa fie insotite de pictograme (simboluri) si sa fie instalate la o inadltime
mai mare de 2,1 metri.



Recomandari

Costuri

Prioritate

inalta

Coborarea bordurilor la trecerile de
pietoni din directia spre strazile
adiacente la alee (Directia
Transport)

Aplicarea pavajului tactil la trecerile
de pietoni pe alee (Directia
Transport)

Pe trecerile de pietoni supraindltate
sa fie aplicat marcajului contrastant
(pe fundal rosu), aplicat pavaj tactil
si asigurata o buna iluminare pe
timp de noapte (Directia Transport)

Renovarea trotuarului in zona
statiilor de transport public
(Directia Transport/Pretura
Ciocana)

La statiile de transport public unde
este spatiu spatiului limitat pentru
debarcarea pasagerilor este
necesara extinderea acestuia sau
stramutare statiei. (Directia
Transport/Pretura Ciocana)

Analizand provocarile legate de
mobilitatea pietonala in zona supusa
auditului, prezentam o serie de
recomandari care ar spori mobilitatea,
confortul, atractivitatea locatiei.
Recomandarile sunt grupate dupa
importanta/urgenta implemementarii si
costurilor estimative de realizare.

Instalarea indicatoarelor stradale de
orientare pe alee care ar indica
directia spre strazile adiacente,
institutii publice situate in zona etc.
(Pretura Ciocana)

Tnl&turarea bordurilor din statiile de
asteptare a transportului public
(Directia Transport/Pretura Ciocana)

Instalarea semafoarelor cu semnal
sonor (Directia Transport)

Instalarea bordurilor de delimitare
intre pista pentru ciclisti si carosabil
(Pretura Ciocana)

Instalarea bordurii, pavajului tactil de
orientare pe alee (Pretura Ciocana)
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Facebook: https://www.facebook.com/ChisinaulAccesibil

Email: chisinaul.accesibil@gmail.com

Auditul mobilitatii pietonale este o initiativa a Platformei civice ”Chisinaul accesibil pentru Toti” de evaluare
a unor locuri importante din mun. Chisindu. Organizatiile membre ale Platformei isi propun sa monitorizeze
zonele cu flux majorat de pietoni de pe teritoriul urbei: parcuri, scuaruri, bulevarde, intersectii etc. Prin
Auditul mobilitatii pietonale, dorim sa atragem atentia autoritatilor municipale la spatiile urbane de mare
interes, care trebuie Tn primul rand sa fie accesibile pentru pietoni.

Acest raport este elaborat de catre Centrul pentru Drepturile Persoanelor cu Dizabilitati, in cadrul
proiectului Constituirea unui mecanism de participare a grupurilor cu mobilitate redusa in cadrul
Primariei mun. Chisinau, cu suportul financiar al Fundatiei Soros-Moldova/Departamentul Buna Guvernare
si cofinantat de IM Swedish Development Partner. Informatiile prezentate si concluziile emise de acest

raport apartin Tn exclusivitate autorilor si nu sunt impartasite neaparat de Fundatia Soros-Moldova sau de
IM Swedish Development Partner.

Centrul pentru Drepturile Persoanelor cu Dizabilitati
Str. Puskin, 16 Chisinau Republica Moldova
Tel/fax. 022 28 70 90
info@cdpd.md

www.cdpd.md
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